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Planscher
1. Inflygning RNP y RWYOIR (AR) med maximal ljudniva 70 dB(A),
beriknad for Boeing 737-800 och Airbus 320-271N.
2. Inflygning RNP y RWYO1R (AR) med maximal ljudniva 70 dB(A),
beriknad for Boeing 737-800 och Airbus 320-271N. Inzoomad karta.

MKB-forfattare

Denna miljckonsekvensbeskrivning har upprittats av Vatten och Samhillsteknik
AB pa uppdrag av Niras 1 Sverige AB, som iar anlitade av Swedavia AB. Vatten
och Samhillsteknik har den sakkunskap som kravs enligt 15 § miljobedémnings-
térordningen (2017:966). MKB-forfattaren dr miljovetare med mangarig
erfarenhet av MKB-arbete med sirskild inriktning pa bland annat flygbuller.

Underlag

Underlaget 1 form av berikning av flygbuller, berikning av ljudnivaskillnader
mellan olika trafikfall, berdkning av antalet mycket flygbullerstérda och
framtagning av exponeringsdata har utforts av Swedavia. Se vidare 1 Bilaga 3.1

Bullerberidkningar - ansokan om dndringstillstaind, Stockholm Arlanda Airport ar
2020, Swedavia AB.
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Sammanfattning

Ans6kan om dndringstillstind omfattar tillstand till permanent nyttjande av redan
publicerade och testade RNP AR-inflygningar (dven benimnda “kurvade
inflygningar”) till bana 01R (bana 3 séderifran), tillstind till nya RNP AR-
inflygningar till bana O1L (bana 1 séderifran) och bana 19R (bana 1 norrifran).
Ans6kan omfattar dven tillstand till modifiering av tva bananvindningsmonster
som ger mojlighet att tillimpa en ny hantering av ankommande trafik, kallad
“Established om RNP” (EoR). Ansoékan omfattar inte nagon utékning av den
tillstandsgivna trafikvolymen pa 350 000 flygrorelser per dr utan endast en
mojlighet till f6rflyttning av en viss andel av de raka inflygningarna till kurvade
inflygningar till Stockholm Arlanda Airport.

De planerade férindringarna bedéms endast medféra férandrade miljo-
konsekvenser avseende flygbuller. Vad giller utslipp till luft, sker ingen férindring
av utslippen inom LTO-cykeln' jimfort med den tillstindsgivna trafiken. Den
planerade dndringen innebar kortare flygvigar utanfér LTO-cykeln och ger
dirmed en brinslebesparing vilket medf6r minskade utslapp till luft av bland
annat koldioxid.

De nya procedurerna undviker 6verflygning av Upplands Visby titort och 1
moéjligaste man undviks dven 6verflygning av andra titorter och omraden med
bostadsbebyggelse. De nya procedurerna leder till att nagot firre boende
exponeras for flygbullernivaer 6ver FBN 55 dB(A) jimfort med den tillstands-
givna trafiken med enbart raka inflygningar. De flesta boende inom bullerkurvan
tor FBN 55 dB(A) far en of6rindrad ljudniva.

Antalet mycket flygbullerstérda minskar med de s6kta alternativen jamfért med
tillstandsgiven trafik. Skillnaden mellan sokt alternativ 1 och skt alternativ 2 dr
liten.

Det férvintas bli farre antal boende inom maximal ljudniva 70 dB(A) 3 ganger per
dag och kvill och ungefir lika manga inom maximal ljudniva 70 dB(A) 16 ganger
per dag och kvill fo6r de sokta alternativen jamfort med tillstindsgiven trafik.
Nigra fler boende férvintas berdras av maximal ljudniva 70 dB(A) 3 ganger per
natt for de sokta alternativen jamfort med tillstandsgiven trafik.
Sammanfattningsvis dr skillnaderna i antalet boende som exponeras for de olika
maximalljudnivaerna vid de olika trafikfallen sma och det totala antalet
exponerade kan anses likvirdigt for de olika trafikfallen.

U En LTO-cykel (Landing and Take Off cycle) omfattar flygtrafik upp till en héjd av 3 000 fot (ca 900
meter), d.v.s. inflygning fran 3 000 fot, landning, taxning till gate, tomgangskorning, taxning fran
gate, start och stigning upp till 3 000 fot.
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Sedan bullerberikningen gjordes for gillande tillstand (2010) har befolkningen
Okat nagot inom de omriaden som ber6rs av FBN 55 dB(A) fo6r de sokta
alternativen och inom det omrade som berdrs av den tillstindsgivna trafiken. For
omraden med flygbullernivaer under riktvardet har 6kningen av befolkningen
varit storre mellan 2010 och 2018. Foriandringen av antalet flygbullerstérda
uppkommer framforallt i omraden dir ljudnivan ligger under riktvirdena och
inom dessa omraden saknar Swedavia radighet i samband med planliggning f6r
bostider och bygglovgivning.

Skillnaden i exponering for virdlokaler och skolot/f6rskolor blir liten. For
virdlokaler blir det ingen skillnad och for skolor/forskolor berérs fem lokaler
istillet for sex skolor/forskolor av FBN 55 dB(A) for de sokta alternativen
jamfort med tillstandsgiven trafik. F6r maximal ljudniva férvintas det inte bli

négon skillnad i exponering f6r virdlokaler och skolor/férskolo.

Paverkan pa sa kallade tysta omraden bedéms sammantaget 6ka nagot for de
sOkta alternativen jamfort med den tillstaindsgivna trafiken. Ljudnivan bedoms 1
huvudsak ligga under FBN 45 dB(A) i samtliga omraden dir det sker en
férindring.

Paverkan pa omraden sirskilt virdefulla for fagellivet bedoms sammantaget bli
ungefir likvirdig f6r de sokta alternativen jamfort med den tillstaindsgivna
trafiken. Bedomningen av hur olika kommuners planer f6r ny bebyggelse paverkas
av den sOkta trafiken avses goras nir Trafikverket publicerat ett reviderat influens-
omrade.

Nya omriden med ljudnivder 6ver riktvirdena (sOkta alternativen jimfoért med
tillstandsgiven trafik), bedoms inte berora nagra planer pa ny bebyggelse (bostider

och skola/vird) enligt kommunernas gillande 6versiktsplaner.
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1. Inledning

1.1.  Beskrivning av ansokan

Ansékan omfattar tillstand till permanent nyttjande av redan publicerade och
testade RNP AR-inflygningar (dven benimnda “kurvade inflygningar”) till bana
O1R (bana 3 soderifran), tillstand till nya RNP AR-inflygningar till bana O1L (bana
1 s6derifran) och bana 19R (bana 1 norrifran). Ansdkan omfattar dven tillstind till
modifiering av tva bananvindningsmoénster som ger mojlighet att tillimpa en ny
hantering av ankommande trafik, kallad ”Established om RNP”” (EoR). Ansokan
innebir inte ndgon utékning av den tillstindsgivna trafikvolymen utan endast
mojlighet till en f6rflyttning av en viss andel av inflygningarna. Swedavia 6nskar
dock alltjamt fortsatt tillstind till att kunna genomfora raka inflygningar i enlighet
med tillstindsgivet trafikfall (1a) om 350 000 flygrorelser per ar eftersom det inte
ar moijligt att sikerstilla antalet kurvade inflygningar over tid.

1.2.  Trafikfall och alternativ

Sokt alternativ 1 och sokt alternativ 2

RNP AR-procedurerna bedoms endast kunna anvindas i en viss utstrickning av
olika skil. For att genomfora kurvade inflygningar krivs tillstand fran luftfarts-
myndigheten med bland annat krav pa en viss funktionalitet i flygplanens
navigationsutrustning. Bedomt maximalt antal rorelser per ar anges i tabellerna
nedan. Procedurerna visas i kap 7.3 Inflygningsprocedurer. Det totala antalet rorelser
per bana ingaende 1 bullerberdkningen av de olika trafikfallen redovisas i tabell 1 1

Bilaga 3.1 Bullerberdkningar — ansikan om dndringstillstand.

RNP RWY 01R (AR)

Ansokan omfattar tre RNP AR-procedurer {f6r inflygning séderifran till bana 3
(O1R). De nya procedurerna benimns RNP x RWY 01R (AR), RNP y RWY 01R
(AR) och RNP z RWY 01R (AR). RNP y RWY 01R (AR) benimns nedan sokt
alternativ 1. Ett alternativ till RNP y RWY 01R (AR) (nedan benimnt sokt
alternativ 2 eller Y2) har tagits fram utifran synpunkter fran Upplands Visby
kommun som inkommit under samradet. Procedur RNP x RWY 01R (AR) ar
bland annat avsedd att anvindas nattetid for inflygningar som annars skulle ha
landat pa bana O1L.

Tabell 1 Trafikscenarier f6r RNP RWY 01R (AR)
Antal rorelser i full produktion
RNP x RWY RNP y RWY v2 RNP z RWY
01R (AR) 01R (AR) 01R (AR)
Dag och kvall 5000 5000 5000 7 000
Natt 750 750 750 1 000
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RNP RWY 19R (AR)
Tva procedurer soks for inflygning norrifran till bana 1 (19R). De nya proce-
durerna benimns RNP x RWY 19R (AR) och RNP y RWY 19R (AR).

Tabell 2 Trafikscenarier f6r RNP RWY 19R (AR)

Antal rorelser i full produktion
RNP x RWY 19R (AR) RNP y RWY 19R (AR)

Dag och kvall 1050 575
Natt 840 460
RNP RWY0T1L. (AR)

En procedur s6ks for inflygning séderifran till bana 1 (O1L). Den nya proceduren
benimns RNP y RWYO1L (AR).

Tabell 3 Trafikscenarie f6r RNP RWYO1L (AR)
Antal rorelser i full produktion
RNP y RWY01L (AR)
Dag och kvall 2108
Natt 1000

Tillstandsgiven trafik

I det redovisade trafikfallet for den tillstindsgivna trafiken ingar inte nagon andel
kurvade inflygningar i genomforda bullerberikningar. Tillstindsgiven trafik dr
aven nollalternativ, vilket innebdr att verksamheten vid Stockholm Arlanda
Airport fortsitter att bedrivas pd samma sitt som idag, enligt gillande tillstind.

Nulige 2018
For nuldget har utfallet f6r 2018 anvints.

Ytterkonturen av tillstandsgiven trafik och sokta alternativ 1 och 2

I bilagan med bullerberakningar (Bilaga 3.1), redovisas dven tva bullerkonturer
som ir en geografisk ytterkontur av tillstandsgiven trafik och sokt alternativ 1
samt tillstindsgiven trafik och sokt alternativ 2. Dessa trafikfall kan dock med
givna forutsittningar inte infalla samtidigt, utan kan ses som tva ytterligheter med
avseende pa andelen kurvade inflygningar. Dessutom kan det forvantas en
variation 6ver aren, som bland annat beror pa trafikvolym och bananvindning fér

respektive ar.
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1.3.  Inflygningsprocedurer

De nya procedurerna undviker 6verflygning av Upplands Visby titort.
Procedurerna dr konstruerade sa att de ocksa i méjligaste man dven undviker
overflygning av andra titorter och omraden med bostadsbebyggelse.

Procedurerna redovisas i nedanstdende figur.

e RNP X RWY19R (AR)
s RNP ¥ RWY 19R (AR)

- m— RNP Y RWYQIL (AR)

" e RNP X RWYO1R (AR)

\ = RNP Y RWYO1TR (AR} Alt 1
mmmm Y2 Alt2

S e RNP Z RWYOTR (AR)

- “ } . i
4 ﬂtﬁ’uen}?

S

e
4000 8000 m

Figur 1 Inflygningsprocedurer.
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1.4. Avgrinsning av MKB

De planerade dndringarna bedéms endast medfora férindrade miljokonsekvenser

avseende buller.

Utslapp till luft fran flygverksamheten bedéms vara foljdverksamhet och enligt
praxis redovisas endast utslapp till luft inom LTO-cykeln i miljokonsekvens-

beskrivningen.

Vad giller utslipp till luft, sker ingen naimnvard minskning av utslippen inom
LTO-cykeln® jimfort med den tillstindsgivna trafiken. Den planerade indringen
innebar kortare flygvigar utanfér LTO-cykeln och ger dirmed en
brinslebesparing vilket medf6r minskade utslapp till luft av bland annat koldioxid.
Brinslebesparingen och de minskade utslippen av koldioxid utanfér LTO-cykeln

redovisas 1 den Tekniska beskrivningen.

Vad giller utslipp till mark och vatten medfor sokta dndringar inte ndgon
torindring jamfort med tillstaindsgiven trafik eftersom de nya procedurerna inte
innebar nagra forindringar pa marken som kan paverka utslapp till mark och

vatten.

Synpunkter pa MKB-innehill vid samrad

Vid samradet har synpunkter inkommit frain Naturvardsverket och Upplands
Visby kommun vad giller innehallet i MKB:n. Synpunkterna giller redovisning av
toljande fraigor som har beaktats vid upprittandet av MKB:n.

e Val av ar for redovisning av titorternas utbredning.

e Exponering av boende, vard- och undervisningslokaler.
e Val av bullermatt f6r berdkningarna.

e Berikning av hilsorisker.

e Skyddsatgirder.

e Utslapp till luft.

2 En LTO-cykel (Landing and Take Off cycle) omfattar flygtrafik upp till en hojd av 3 000 fot (ca 900
meter), d.v.s. inflygning fran 3 000 fot, landning, taxning till gate, tomgangskorning, taxning fran
gate, start och stigning upp till 3 000 fot.

6
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2. Flygbuller

2.1.  Bedomningsgrunder

Riktvirden for flygbuller

I Farordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SES 2015:216), finns riktvirden for
buller fran flygplatser. Riktvirdena ska tillimpas bade vid planlidggning, i drende
om bygglov/férhandsbesked samt i drenden om provning av tillstand for flyg-
platser enligt miljobalken och bestimmelser med st6d av balken.

Buller fran flygplatser bor inte Gverskrida FBN 55 dB(A) och 70 dB(A) maximal
ljudniva fran flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad.

Om 70 dB(A) maximal ljudniva fran flygtrafik anda 6verskrids, bor nivan inte
overskridas mer dn 16 ganger mellan kl. 06.00 och 22.00, och tre ganger mellan kl.
22.00 och 06.00.

2.2.  Flygbullerberakningar och analyser

I detta kapitel redovisas 6versiktligt forutsattningarna for bullerberdkningarna. For
mer information se Bilaga 3.7 Bullerberiikningar - ansikan om dndringstillstind,
Stockholm Arlanda Airport ar 2020.

Swedavia har gjort flygbullerberidkningarna som ligger till grund f6r denna MKB,
och de tillimpar de rad och anvisningar som anges i dokumentet Kvalitetssikring av
fhigbullerberikningar som faststillts av Forsvarsmakten, Naturvardsverket och Tran-
sportstyrelsen.” Enligt detta Kvalitetssikringsdokument ska berikningsmetoden
som anges i ECAC* Document 29 vara utgingspunkten for flygbullerberikningar
runt flygplatser i Sverige. Det berikningsverktyg som anvinds vid buller-
berikningarna ir INM® version 7.0d vilket dr utvecklat av FAA®. INM 7.0d ir en
datoriserad berikningsmodell som 6verensstimmer med den metod som
redovisas av ECAC i Document 29 (v3).

Forutom trafikfallen behover bullerberikningsmodellen flygplatsinformation samt
buller- och prestandauppgifter. EASA tillhandahéller ANP-databasen med buller-
och prestandauppgifter vilken ingar i bullerberakningsmetoden.

3 Kvalitetssikring av flygbullerberidkningar, Underlag f6r enhetlig tillimpning, Férsvarsmakten,
Naturvardsverket och Transportstyrelsen, 2011-10-31.

4 European Civil Aviation Conference, ECAC, ir ett samridsorgan mellan de europeiska lindernas
luftfartsmyndigheter grundat 1955 pa initiativ av Europaradet.

5 Integrated Noise Model

¢ Federal Aviation Administration (amerikanska luftfartsmyndigheten)
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Berikningsmetoden for flygbuller kan sidgas besta av en process 1 tre delar:
torprocessering av data, bullerberikningsmodell samt efterprocessering. I for-
processeringen behandlas olika sorters data i kalkylblad for att sitta samman
indata for berdkning av trafikfallen. Trafikfallen f6r berakning innehéller uppgifter
om antal flygrorelser per tidsintervall, flygplanstyper, flygprofiler, flygplanens
spridning lings flygleder.

For nuliget (2018) anvinds de faktiska flygplanstyperna i de fall det finns data for
bullerberikning. I de fall data saknas anvinds berikningsbara ersittningstyper,
vilket 4r flygplanstyper med likvardiga buller- och prestandaegenskaper.
Berikningen av de kurvade inflygningarna baseras pa tva grupper av flygplans-
typer och dessa representeras i bullerberikningen av Boeing 737-800 och Airbus
A330-301. Fordelningen av rorelser mellan dessa grupper i de tva sokta alterna-
tiven 4r samma som i tillstindsgiven trafik. Slutligen efterprocesseras beriknade
ljudnivéer och 1 detta steg skapas bullerkonturer som representerar de beriknade
resultaten.

Redovisning av bullerberikningar
Foljande bullernivaer har beriknats och redovisas for nuldget (2018), tillstinds-
given trafik samt sokt alternativ 1 och sokt alternativ 2:

e [FBN 55dB(A).
e Maximal [judniva 70 dB(A) 3 och 16 ganger per dag och kvill.
e Maximal ljudniva 70 dB(A) 3 ganger per natt.

Redovisade bullermatt har valts med hiansyn till de bullermatt som utgor riktvirde
enligt Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216).

Redovisningen av maximal ljudniva 70 dB(A) dag och kvill har utéver 16 ganger
dag och kvill avgrinsats till 3 ganger dag och kvill. De valda bullermatten bedéms
vara rimliga att redovisa ur stérningssynpunkt och med hanvisning till praxis.

Eftersom L inte finns med som ett riktvirde enligt svensk lagstiftning har detta
bullermatt inte anvants 1 denna MKB utan bullermattet maximal ljudniva
70 dB(A) 3 ganger per natt har anvints.

Typkurvor for enskilda fhygplan

Pa de bilagda planscherna 1-2 redovisas typkurvor for beriknad maximal ljudniva
70 dB(A) vid kurvade inflygningar med Boeing 737-800 respektive Airbus 320-
271N enligt den nya proceduren RNP y RWYO1R (AR), sokt alternativ 1. Dessa
typer dr i nuliget de vanligaste férekommande flygplanstyper som genomfér RNP
AR och redovisningen syftar till att illustrera variation av buller som kan

forekomma.



MKB V@S

2020-09-14

Analys av exponering

Boende och byggnader

Analys av ber6rda permanentboende har skett genom en jamforelse mellan
bullerkurvor och geografiska data 6ver antal boende fran Statistiska centralbyran.
Data som anvinds dr hamtade fran 2010 och 2018 ars boenderegister. Nir inget
anges ar det data fran 2018 som anvints. Underlagsdata for permanentboende har
av sekretesskil erhallits som summerat antal boende inom omradesrutor med

storleken 100 m x100 m, vilket gor att dessa uppgifter dr 6versiktliga och inte

korrelerar exakt med bostidernas lokalisering.

Geografiska data for skolor/forskolor och kommunala vérdlokaler har erhallits
fran Sigtuna och Upplands Visby kommuner. Information om sjukhus har
himtats frin Region Stockholms hemsida’. Region Stockholms virdlokaler som
enbart besoks dagtid ingér inte i redovisningen (exempelvis tandlikare och

vardcentraler).

Antalet mycket flygbullerstirda

Berikning av andelen mycket flygbullerstorda har gjorts utifran sambandet mellan
flygbullernivaer och antalet mycket flygbullerstérda enligt den sé kallade
Miedema-kurvan.®

Miedema-kurvan anvindes daven i den MKB som ldg till grund till ans6kan om
gillande tillstaind. Senare studier har visat att andelen flygbullerstérda kan vara
hogre.” WHO:s guidelines frin 2018 redovisar resultatet frin en metaanalys som
visar pa en hogre andel mycket flygbullerstérda jamfért med Miedema-kurvan. 1
sin guideline rekommenderar WHO starkt ett riktvirde pa Lie, 45 dB som
motsvaras av FBN 45 dB(A) trots att kvaliteten pa evidensen av metaanalysen
anges vara medelgod (moderat). WHO:s guidelines har ifrdgasatts av bland annat
forskaren Truls Gjestland'’, som har visat hur ett annat urval frin WHO:s studier
med enbart standardiserade fragor och standardiserad analysmetod ger ett resultat
som indikerar att riktvardet istallet bor ligga pa Lae, 53 dB. I denna MKB
redovisas darfér andelen mycket flygbullerstorda utifrin den sd kallade Miedema-
kurvan.

Tatorter

2018 ars titortskarta har anvints i figurerna tillsammans med bullerkonturerna f6r
att visa aktuell titortsutbredning. 2018 har en annan titortsdefinition och inne-
haller fler titorter jamfért med 2010 som utgjorde underlag till gillande tillstand.

7 https:/ /vardutbud.vardgivarguiden.se

8 Miedema och Oudshoorn (2001) metaanalys.

? Bland annat Gjestland 2008 och Hygge 2009.

10 International Journal of Environmental Research and Public Health, A Systematic Review of the
Basis for WHO s New Recommendation for Limiting Aircraft Noise Annoyance. Truls Gjestland
2018.
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Mellan 2010 och 2018 har dven titorterna och befolkningen vuxit. I nedanstiende
figur visas skillnaderna mellan titortskartorna f6r 2010 och 2018.

R Tétorter SCB 2010

[ | ratorer scB 2018
g
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Kungséngen SRy
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Figur 2 Skillnaderna mellan titortskartorna f&r 2010 och 2018.
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I nedanstaende figur visas skillnaderna mellan titortskartorna fér 2010 och 2018 i
detalj f6r omradet kring Rosersberg och Upplands Visby, som ir de titorter som i
torsta hand ber6rs av flygbuller.
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Figur 3 Skillnaderna mellan titortskartorna fér Rosersberg och Upplands Visby,
2010 och 2018.

Vdirdefulla omriden

Analys av paverkan pa virdefulla omraden har skett med hjalp av bullerkurvor
och omradenas lidge. For tysta omraden har analysen gjorts f6r de omraden som
berors av bullerkurvor f6r FBN 40 dB(A).
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2.3.  Bullernivaer och exponering samt antal mycket
flygbullerstorda

Flygbullerniva FBN
1 figur 4 nedan redovisas de omraden som berérs av FBN 55 dB(A) for tillstands-
given trafik, sokt alternativ 1 och sokt alternativ 2 samt nuldge (2018).

1 7. FBN 55 dB(A)
7 [ msténdsgiven trefik
e :Séktallematlv1
) sékt atternativ 2
[ Muiage 2018

[ | Tatorter SCB 2018

\ Ll
.Upplands 5
! _visby | %IFrgst_ar

FBN 55 dB(A) for tillstaindsgiven trafik, sokt alternativ 1 och sokt
alternativ 2 samt nuldge (2018).
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De omraden som berérs av flygbullerniva FBN 6ver 55 dB(A) fran de sokta
alternativen ar enligt de berakningar som gjorts storre 4n kurvan for det omrade
som berors av nulagets trafik (2018), beroende pa att fler flygrorelser forvintas for
de sokta alternativen jimfort med nuldget. Trafikvolymen for de sokta alternativen
ar lika stor som den tillstindsgivna trafiken.

De sokta alternativen med kurvade inflygningar ber6r nya omraden samtidigt som
omraden enligt den tillstaindsgivna trafiken avlastas i relation till hur mycket de
nya procedurerna anvinds. Skillnaden mellan sokt alternativ 1 och sokt alternativ
2 ar liten.

I tabellerna nedan redovisas antalet boende och lokaler som berérs av FBN 55, 60
eller 65 dB(A) for olika trafikfall och alternativ.

Exponeringen for de sokta alternativen avser ett maximalt utnyttjande av

respektive procedur.

Tabell 4  Antal permanentboende som berdrs av FBN 55, 60 eller 65 dB(A) {6t olika
trafikfall och alternativ. Boendedata f6r 2010 och 2018 redovisas.

Antal permanentboende per trafikfall 2010 respektive 2018
Berdknad Nulige Tillstandsgiven Sokt
ljudniva dB(A) 2018 trafik Alternativ 1 Alternativ 2
2018 2010 2018 2010 2018 2010 2018
FBN >55 1808 3151 3384 2989 3073 2989 3073
FBN >60 180 818 904 345 412 345 412
FBN >65 3 24 28 20 25 20 25

Sedan berikningen gjordes for gillande tillstand (2010) har befolkningen inom
omradet som berors av FBN 55 dB(A) for bade den tillstindsgivna trafiken och
de sokta alternativen okat.

Det ar farre antal boende inom FBN 55 dB(A) for sokt alternativ 1 och sokt
alternativ 2 jamfort med tillstindsgiven trafik. Minskningen av antalet boende
inom kurvan f6r FBN 55 dB(A), férklaras bland annat av att ett antal boende 1
Rosersberg och vid Lowenstrémska hamnar utanfér kurvan f6r FBN 55 dB(A).

Skillnaden i exponering for virdlokaler och skolotr/f6rskolor blir mycket liten, se
tabellen nedan.
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Tabell 5 Antal vardlokaler och skolor/férskolor som berérs av FBN 55, 60 eller
65 dB(A) for olika trafikfall och alternativ.

Antal vardlokaler och skolor/forskolor per trafikfall
Berdknad Nulige Tillstdnds- Sokt
ljudnivé dB(A) 2018 given trafik Alternativl |  Alternativ 2
Vardlokaler
FBN >55 | 0 0 0| 0
Skolor/forskolor
FBN >55 3 4 4
FBN >60 1 2 1 1
FBN >65 0 0 0

Beriknad [judnivaskillnad

Ljudnivaskillnaden for s6kt alternativ 1 och skt alternativ 2 jimfért med den
tillstandsgivna trafiken har beraknats f6r boende inom kurvorna f6r FBN

55 dB(A), se figuren nedan.

FBN 55 dB(A) eller hogre

3500
o 3000
g 2500
9 2000

= 1500 m Alternativ 1

g 1% m Alternativ 2
500

0 T T )
Minskad ljudniva, Oférandrad Okad ljudniva, >=3
<-3dB ljudniva, Inom +/- 3 dB
dB
Figur 5 Jamforelse av antalet permanentboende inom FBN 55 dB(A) beroende pa

ljudnivaskillnad f6r s6kt alternativ 1 och sékt alternativ 2 jamfért med
tillstandsgiven trafik.

De flesta boende inom kurvan fér FBN 55 dB(A) far en of6rindrad ljudniva med
de sokta alternativen jimfoért med den tillstandsgivna trafiken.

Det tillkommer nagra fatal nya boende (mindre 4n tio) inom FBN 55 dB(A) for de
kurvade alternativen jaimfort med tillstandsgiven trafik. Dessa finns dels norr om
Arlanda och vid sjon Fysingen séder om bana 3. Boende norr om Arlanda far en
okning med 1 dB och boende vid Fysingen fir en 6kning med 0,1 dB. Skillnaden
ar liten och paverkan pa upplevelsen av foérandringen bedéms vara liten.
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Beréiknat antal mycket fhygbullerstirda

Antalet boende som beriknas bli mycket stérda av flygbuller enligt det samband
som visats av forskarna Miedema och Oudshoorn 2001, visas i nedanstiende
diagram. Det s6kta alternativ 1 och alternativ 2 jimf6rs med den tillstindsgivna
trafiken och nulaget (2018).

Antal mycket flygbullerstorda

5000
5]
B
;3 4 000
()
S 3000
)
Z 2000 -
F )
Q
< 1000 -
E
‘_u O n T T T
g Nulage Tillstandsgiven  Sokt alternativl SOkt alternativ 2
trafik
Figur 6 Jamforelse av antalet mycket flygbullerstérda boende for nuldget (2018),

tillstindsgiven trafik och sokt alternativ 1 och 2.

Antalet mycket flygbullerstérda férvintas bli farre f6r de sokta alternativen
jamfort med den tillstindsgivna trafiken.
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I figuren nedan har en jaimférelse gjorts mellan antalet mycket flygbullerstérda
utifran dels 2010 ars boenderegister och dels 2018 ars register.

5000
_fé’ 4500
’% 4 000
& 3500
_§° 3000
2 2500 -
o)
% 2000 -
E‘ 1500 - B FBN<55dBA
g 1000 7 m FBN>=55dBA
< 500 -
0 -
— — — — — — —
o o o o o o o
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~
— — — — — — —
o0 o o0 o o0 o o0
— — - — — — —
o o o o o
(] (oY (] N (] N (]
Nuldge | Tillstandsgiven [Sokt alternativ 1{Sokt alternativ 2
trafik
iour amforelse av antalet mycket ullerstorda boende utifran
Figur 7 forel 1 ycket flygbull da boend f1

boenderegister f6r 2010 och 2018. Olika trafikfall jimfors.

Det har skett en 6kning av antalet mycket flygbullerstérda beroende pa
befolkningstillvixt mellan aren 2010 och 2018 inom de omraden som berdrs av
flygbuller for tillstindsgiven trafik och de s6kta alternativen.

Av figuren framgar det att de allra flesta antalet flygbullerstérda berdknas
torekomma i omraden med ljudnivaer understigande riktvirdet FBN 55 dB(A).
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Maximal ljudniva for dag och kvill

I figur 8 nedan, redovisas de omraden som berérs av maximal ljudniva 70 dB(A) 3
ganger per dag och kvill for tillstandsgiven trafik, sokt alternativ 1 och s6kt
alternativ 2 samt nulige (2018).

Max 70 dB(A) 3 ggr/idag och kvill
> D Tillstandsgiven trafik
; ¢ D Saokt alternativ 1
D Stkt alternativ 2
[ Nuiage 2018

7S [ Taorter scB 2018

]

2

. -/ r"
. Lindholmen{i". .
A SSEes

i

i

. i i R,
~,_(Upplands | \pooce,
B gt

g‘ Visby
o N S8 W LA
alls : S L S

F=X | = Al -
runna_ ; : : ;!'- A
¢ - ‘£ L L

Figur 8 Omréiden som ber6rs av maximal ljudnivd 70 dB(A) tre ginger per dag
och kvill for tillstindsgiven trafik, sékt alternativ 1 och sokt alternativ 2
samt nuldge (2018).
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I figur 9 nedan redovisas de omraden som ber6rs av maximal ljudniva 70 dB(A) 16
ganger per dag och kvill for tillstindsgiven trafik och sokt alternativ 1 och s6kt
alternativ 2 samt nuldge (2018). Det finns en marginell skillnad mellan s6kt alter-
nativ 1 och so6kt alternativ 2 1 en punkt 6ster om sjon Fysingen séder om bana 3.

Skillnaden dr dold av den tillstandsgivna kurvan.

Max 70 dB(A) 16 ggridag och kvall

il D Tillsténdsgiven trafik
/[ sok attemativ 1

5 [ soxtattemativ 2
1.

|| Nulage 2018

¢ [ ] Tatorter sCB 2018
. -“,:‘_;ku_ O [,?

i iy
Upplands
Vasby

Figur 9 Omraden som berérs av maximal ljudniva 70 dB(A) 16 ganger per dag

och kvill for tillstindsgiven trafik, sékt alternativ 1 och sokt alternativ 2
samt nuldge (2018).
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I tabellerna nedan redovisas antalet boende respektive lokaler som berors av
maximal ljudniva 70 dB(A) 3 gianger och 16 ganger per dag och kvill for olika
trafikfall och alternativ.

Tabell 6 Antal permanentboende som berérs av maximal ljudnivd 70 dB(A) 3 ganger
och 16 ginger per dag och kvill £6r olika trafikfall och alternativ. Siffrorna dr

avrundade.
Antal permanentboende per trafikfall

Berdknad ljudniva Nulige | Tillstandsgiven sokt
dB(A) 2018 trafik Alternativ 1 Alternativ 2
Max 70 3 ggr/dag 3800 7 800 7000 7000
och kvall
Max 70 16 ger/dag 2000 2 600 2600 2 600
och kvall

Det forvintas bli farre antal boende inom kurvan for beriknad maximal ljudniva
70 dB(A) 3 ganger per dag och kvill och ungefir lika manga boende inom kurvan
tor beriknad maximal ljudniva 70 dB(A) 16 ganger per dag och kvill for de

kurvade alternativen jamfort med tillstindsgiven trafik.

Det forvintas inte bli ndgon skillnad i exponering f6r vardlokaler och skolot/fot-

skolot, se tabellen nedan.

Tabell 7 Antal virdlokaler och skolor/férskolor som berérs av maximal ljudniva
70 dB(A) 3 ginger och 16 ganger per dag och kvill f6r olika trafikfall och
alternativ.

Antal vardlokaler och skolor/forskolor per trafikfall

Berédknad ljudniva Nulige Tillstands- Sokt

dB(A) 2018 given trafik Alternativl |  Alternativ 2

Vardlokaler

Max 70 3 ggr/dag och
kvall

Max 70 16 ggr/dag
och kvall

Skolor/forskolor

Max 70 3 ggr/dag och
kvall

Max 70 16 ggr/dag
och kvall
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Maximal ljudniva nattetid
I figur 10 nedan redovisas de omraden som ber6rs av maximal ljudniva 70 dB(A) 3
ganger per natt for tillstandsgiven trafik, sokt alternativ 1 och skt alternativ 2

samt nuldge (2018).

C Max 70 dB(A) 3 ggrinatt

st Tillstandsgiven traflk
- g%; D liistandsgiven tram

Sakt alternativ 1
S 2ot

E Skt alternatiy 2

Nuldge 2018
s

[ | vatortersce 201

A {

7

il

(oY

I .+ Rosersberg {.

L /0
Upplands
Vasby

T

T
Ly
\ ?Frgst_a Tk

Figur 10 De omrdden som ber6rs av maximal ljudnivd 70 dB(A) 3 ganger per natt
for tillstindsgiven trafik, sokt alternativ 1 och sékt alternativ 2 samt nuldge
(2018).
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I tabellerna nedan redovisas antalet boende respektive lokaler som berors av

maximal ljudniva 70 dB(A) 3 ganger per natt f6r olika trafikfall och alternativ.

Tabell 8

Antal permanentboende som berdrs av maximal ljudniva 70 dB(A) 3 ganger

per natt f6r olika trafikfall och alternativ. Siffrorna dr avrundade.

Antal permanentboende per trafikfall

Berdknad
ljudniva dB(A)

Nuldge 2018

Tillstandsgiven
trafik

Sékt

Alternativ 1

Alternativ 2

Max 70 3
ggr/natt

1800

2100

2200

2200

Tabell 9

Antal vardlokaler och skolot/forskolor som berérs av maximal ljudniva

70 dB(A) 3 ginger per natt fOr olika trafikfall och alternativ.

Antal vardlokaler och skolor/forskolor per trafikfall

Berdknad ljudniva
dB(A)

Nulage
2018

Tillstands-

Sékt

given trafik

Alternativ 1

Alternativ 2

Vardlokaler

Max 70 3 ggr/natt

Skolor/forskolor

Max 70 3 ggr/natt

Nigra fler boende forvintas berdras av maximal ljudniva 70 dB(A) 3 ganger per

natt for sokt alternativ jamfort med tillstandsgiven trafik. Samtidigt minskar an-

talet rorelser nattetid till bana O1L, vilket medfor att boende i Rosersberg berors

av farre bullerhidndelser nattetid i de sokta alternativen.

Det férvintas inte bli ndgon skillnad i exponering fér vardlokaler och skolot/-

forskolor.
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2.4.  Exponering av viardefulla omraden

I nedanstaende figur visas virdefulla omriaden f6r natur-och kulturmiljé samt

friluftsliv tillsammans med de olika inflygningsprocedurerna.
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Y : . . atl T ; RNP Y RWYO1L (AR)
AN ek el ¥ g RNP X RWYO1R (AR)
ppsala /.‘ g 2 A
: e RNP Y RWYO1R (AR) Alt 1

= :
8 § ¢ N~ mes— RNPY RWY19R (AR)

S
A A - . . T mmmme Y2, Al 2
< Tt ) J | = RNPZ RWYOIR (AR)

S T .
VAN VR
savia L T £ RS 2 E Fagellskyddsomrade
) H £ Riksintresse kulturmiljsvard

L
[ riksintresse rorigt frituttsiiv

I:I Natura 2000, fageldirektivet
Naturreservat / Riksintresse naturvard /

2 m Riksintresse natura 2000, habitatdirektivet

e p “0., - 2 | Gron kil / gron vardekarna / Stora samlade
"R J rekreations- natur- och kulturvérden

RN i
: H J . || Tatorter sCB 2018

e, o - ‘., A
K2

¥

ey,

ey

-

§

apagar®

| By 4 L 0
. g o _-
& .L B RN, 4 S - Knista) Y E
' L ANNL P )

-
i S

i
U ppI‘a}r‘\ds

~ AN e
ra . i ) y
i ] );',.; SN - o = 7
| e 28 Q SR Brunna S = : 2
\ mome s - & g
) . I - T > |1
Bie’ 4k I = i e L
Kungs&ngen TES L dse N Rotebro . =
| % = N VER WY | i e
i / i 7 ; "
Staket! -0, R Norsétta NS i
! ‘ ‘ oy - ;: i e ‘.\_\ \L 3 i..‘-‘r =53 : 7 == /
X bt | i L & b i - A &
sl AT S L 4 A A b g e
, L ! i‘-\' Tabyy [+ - & vV
T b v o 1
¢ | A 7y AR sidberg i 5 Nkt
1 AR \ LN Y e oAt [ p
4 Bl X o, B 1 S
e | ! - Sollentuna 3 % 455 0 4000 8000m
b \ Jakobsberg _ | L 9 e 3
H R 2 e e = 2 R e b L L L !

Virdefulla omrdden och inflygningsprocedurer. Nedan redovisas figel-

Figur 11
skyddsomriden med nummer enligt figuren. Se dven Stirningar pa fagelliv.

3. Angarnssjoingen | 4. Oversjén, | 5. Broingarna

1. Ankarshage 2. Fysingen
Getholmen

och Garnsviken
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Av ovanstaende figur framgar det att soder om flygplatsen ar i stort sett alla
naturomraden utanfor titorterna vardefulla ur nagon aspekt. Vid uppfoljning av
flygtrafik med hjilp av radarspar framgar att i stort sett alla omraden kring flyg-
platsen Gverflygs 1 nagon man.

Vid inflygning séderifran till bana 01L och 01R enligt de nya procedurerna for
kurvade inflygningar, far nagra omraden en liten 6kning av den genomsnittliga
ljudnivan medan andra omraden far en liten minskning av den genomsnittliga
ljudnivan, vilket dr en konsekvens av att RNP AR procedurerna sa langt mojligt
leds utanfor bebyggelse.

Tysta omraden

Sa kallade tysta omraden och omraden med laga bullernivaer blir alltmer séllsynta.
I Naturvardsverkets allminna rad (NFS 2008:6) anges ett riktvarde, FBN 40 dB(A)
utomhus for omraden dar tystnad dr en vasentlig del av upplevelsen exempelvis i
friluftsomraden.

Tysta omraden enligt Regionplaneforvaltningen Stockholm (2010), redovisas 1
nedanstaende figur tillsammans med de nya procedurerna. Omradena har inte
uppdaterats sedan 2010.

Utover de redovisade tysta omradena for Stockholms lin, sa anger Knivsta
kommun naturreservatet Lunsen som tyst omrade (markerat med text i figuren
nedan).
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. RNP X RWY19R (AR)
) RNP Y RWY19R (AR)

" m— RNP Y RWYOIL (AR}
" RNP X RWYDIR (AR)
ST s RNP Y RWYO1R (AR) AlL 1
mm—— Y2, Alt 2
s RNP Z RWYO1R (AR)

- Tysta omraden
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, ;Upplands
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Figur 12 Tysta omriden i Stockholms lin och inflygningsprocedurer enligt ny
trafikférdelning. Tysta omraden dr Grona kilar med <45 dB(A) ekvivalent
ljudniva fran vidg- och spartrafik. Killa £6r Tysta omriden ir Regional
utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen RUFS 2010, Regionplanendmnden.

1 | Hillboskogen, Torslunda | 5| Jarvafiltet 9 | Skalhamra 13 Angarnssjéingen
2 | Lassahalvén 6 | Toérnskogen 10 | Stolpaskogen 14 Vallentuna-Karby
3 | Lennartsnis 7| Moértsjon 11 | Kyrkfjarden 15 Tdrnanomradet

4 | Gorviln 8 | Vallentunasjén | 12 | Ullnasjon
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Tidigare utpekade sa kallade tysta omraden ligger som ett ”parlband” s6der om
flygplatsen, vilket gor att de dr svara att undvika vid inflygning.

De omriden som redovisas nedan dr de omraden som ber6rs av FBN 6ver-
stigande 40 dB(A) och fir en ljudnivaforindring pa upp till 3 dB(A) sett till FBN.
De omraden som inte far nagon férindring eller ligger utanfér kurvan f6r FBN 40
dB(A) redovisas inte. Paverkan pa sa kallade tysta omraden bedéms i vissa fall 6ka
nagot for de sokta alternativen jamfort med den tillstandsgivna trafiken. Ljudnivan
bed6éms i huvudsak ligga under FBN 45 dB(A) f6r samtliga omraden dar det skett
en forindring. Térnskogen, Mortsjon, Vallentunasjon och Skalhamra far 6kat
buller upp till 3 dB medan Jarvafiltet séder om bana 3 far minskat buller.

5. Jarvafiltet berors av raka inflygningar till 011 och 01R. Omradet berérs av
omkring FBN 45 dB(A) i det tillstaindsgivna trafikfallet. Jarvafiltet far minskat
buller vid kurvade inflygningar enligt sékt alternativ 1 och sokt alternativ 2 och far
ljudnivéaer pa omkring FBN 40—45 dB(A).

0. Tormskogen berors av omkring FBN 45 dB(A) av sa vil tillstindsgiven trafik som
sokt trafik och storre delen av omradet har och far ljudnivaer under FBN
45 dB(A). Omrédet far nagot 6kat buller med sokt alternativ 1.

7. Mortsjon berors av omkring FBN 40 dB(A) 1 det tillstindsgivna trafikfallet.
Omradet far 6kat buller med sokt alternativ 1 och sokt alternativ 2 och ber6rs
dirmed av FBN 40—45 dB(A). Alternativen beror olika delar av omradet. Sokt
alternativ 1 gar 6ver de vistra delarna, Rosjoskogens naturreservat, medan sokt

alternativ 2 i stérre omfattning berér Mortsjon och Karingsjon med omnejd.

8. Vallentunasjon berors av omkring FBN 40 dB(A) i det tillstandsgivna trafikfallet.
Omradet far 6kat buller i de vastra delarna med skt alternativ 2 och berors

dirmed av FBN 40-45 dB(A).

9. Skdlhanra (litet omrade sydost om golfbanan) berérs av FBN omkring 40 dB(A) 1 det
tillstaindsgivna trafikfallet. En marginell 6kning férvintas for sokt alternativ 2,
vilket gbr att omradet férvintas berdras av ljudnivaer nagot 6ver FBN 40 dB(A)

for alternativ 2.

Stoérningar pa fagelliv

I narheten av flygplatser har negativ paverkan konstaterats pa faglar. I Natur-
vardsverkets rapport Effekter av stimingar pa faglar, rapport 5351, april 2004, finns en
genomgang av kunskapsliget. Det ar 1 forsta hand bullret som stér men dven syn-
intryck har visat sig paverka faglarna. Flygplatser kan samtidigt ha en positiv pa-
verkan pa fagellivet genom att det finns farre andra stérningsfaktorer och flyg-
platsers stora 6ppna filt lockar dven till sig vissa arter. Faglar reagerar olika pa
olika typer av luftfartyg. Helikoptrar stor generellt mer dn flygplan och luftfartyg
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pa ligre hojd eller med hégre bullerniva stor mer. Bullret kan leda till att omradet
undviks av faglar och effekterna kan sprida sig langt fran killan. Det dr framst
ljudbangar fran 6verljudsflygplan, flygplan pa lag h6éjd och hastigt uppdykande
flygplan eller helikoptrar som paverkar mest.

Paverkan pa Natura 2000-omraden enligt fageldirektivet och fagelskyddsomraden

Natura 2000-omraden enligt fageldirektivet och fagelskyddsomraden bedéms vara
de omraden som ar viktigast att ta hiansyn till vad giller storningar pa fagellivet.
Omradena (numrerade 1-5) visas i figur 11 ovan.

Ans6kan om dndringstillstaind omfattar endast flygplan (fixed wing) och inte
helikoptrar. Ansokan omfattar endast civila flygplan som inte orsakar nagra
ljudbangar.

Paverkan pa omraden sirskilt virdefulla for fagellivet bedoms sammantaget bli
ungefir likvirdig for de sokta alternativen jamfort med den tillstindsgivna
trafiken.

Nedan redovisas 6versiktligt om och hur Natura 2000-omraden enligt fagel-
direktivet och fagelskyddsomraden paverkas av flygbullernivier (omraden
numrerade i figur 11 ovan). De omraden som redovisas nedan dr de omraden som
berors av FBN 6verstigande 40 dB(A) och far en ljudnivafoérandring pa upp till

3 dB(A) sett till FBN. De omraden som inte far nagon férindring eller som
bed6éms beroras av ligre ljudnivaer an FBN 40 dB(A) redovisas inte.

2. Fysingen
Omradet ar ett fagelskyddsomrade 1 Sigtuna kommun och ér en del av natur-

reservatet Fysingen. Omradet ligger i nordvistra delen av sjon Fysingen, som
ligger rakt séder om bana 3. Ljudnivan varierar i fagelskyddsomradet, mellan cirka
FBN 53-55 dB(A) for tillstandsgiven trafik. S6kta alternativ medfor att ljudnivan 1
omradets 6stra del diar FBN uppgir till cirka 55 dB(A) for tillstaindsgiven trafik
Okar med cirka 1 dB. S6kt alternativ 1 och sokt alternativ 2 orsakar samma

forindring 1 omradet.

4. Oversion, Getholmen

Omradet ar ett fagelskyddsomrade i Jarfilla och Sollentuna kommuner, och ir en
del av naturreservaten Molnsittra, Vistra Jirvafiltet och Ostra Jirvafiltet.
Oversjén berérs frimst av de raka inflygningarna till 011.. Omradet avlastas, se
bedémningen for Jdrvafiltet ovan under Tysta omraden.
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5. Brodngarna
Omradet ar ett fagelskyddsomrade 1 Upplands Bro kommun och ér en del av

naturreservatet Broiangarna. Den tillstindsgivna trafiken bedéms orsaka ljudnivaer
understigande FBN 40 dB(A). Med de sokta alternativen bedoms ljudnivan oka till
omkring FBN 40 dB(A).

Paverkan pa faglar inom flygplatsomradet

Inom flygplatsens omrade har 10 skyddsvirda fagelarter (enligt EU:s fageldirektiv)
identifierats, det dr bivrak, kornknarr, nattskarra, ortolansparv, spillkraka,
sangsvan, tjader, trana, tridlirka och tornskata.'’ Av dessa bedéms rovfigeln
bivrak och sjofigeln singsvan vara de mest storningskénsliga. De nya
procedurerna bedéms inte innebira nagon skillnad i paverkan pa faglar inom
flygplatsomradet jimfért med nuvarande raka inflygningar eftersom for-
indringarna sker pa hg héjd och utanfér flygplatsomradet.

2.5.  Paverkan pa planer f6r bebyggelse

Vid planering av nya omriden for bostidder, vardlokaler samt skolor/f6rskolor har
kommunerna att forhalla sig till riksintresset for Stockholm-Arlanda flygplats
enligt miljébalken 3 kap 8 § samt till f6rordningen om trafikbuller vid bostads-
byggnader (SES 2015:216). Av 3 kap 8 § framgar att riksintresset innebdr att
flygplatsen skall skyddas fran atgarder som patagligt kan hindra eller férsvara
verksamhetens bedrivande och/eller utveckling.

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av mark som direkt anvinds eller kan
komma att anvindas for luftfartens behov, det vill siga flygplatsomradet. Flyg-
platsens sammantagna influensomrade 4r den yta utanfor riksintresseomradet
inom vilken bebyggelse eller anlidggning patagligt kan skada riksintresset.

Forvantad dndring av influensomrédet for buller

Inom kort férvintas influensomradet for buller revideras av Trafikverket.
Influensomradet forvantas uppdateras och bland annat anpassas till de kurvade
procedurerna.

Bed6émning av paverkan pa planer fér bebyggelse

Kommunala planer f6r ny bebyggelse kan paverkas i de fall det finns planer inom
omraden som inte ingar 1 nuvarande influensomrade men i en kommande ut-
okning av influensomradet pa grund av den sokta trafiken. Bedomningen av hur
olika kommuners planer f6r ny bebyggelse paverkas av den sokta trafiken avses
goras nar Trafikverket publicerat ett aktuellt influensomrade.

I Naturinventering Stockholm Arlanda Airport, 2010, Ekologigruppen AB.
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Nya omriden med ljudnivier éver riktvirdena' (sokta alternativen jimfort med
tillstandsgiven trafik), bedoms inte berora ndgra planer pa ny bebyggelse (bostider
och skola/vird) enligt kommunernas gillande 6versiktsplaner.

2.6.  Atgirder for att minska flygbullerexponering

Ett av huvudsyftena med de sokta alternativen med kurvade inflygningar ér att
minska andelen raka inflygningar till bana 01R 6ver titorten Upplands Visby, som
ar forhallandevis tittbefolkat och istillet flyga 6ver glesbefolkade omraden vid
inflygning for landning pa bana 3 soderifran. De RNP AR-procedurer som
Swedavia har utvecklat ér placerade for att sa fa boende som méjligt ska Gver-
flygas, aven nir ljudnivaerna understiger sambhillets riktvarden. Att helt undvika
overflygning av titorter och bostider ir inte méjligt eftersom flygplatsen ligger 1
ett storstadsomrade. RNP AR-procedurerna maste ha en dndamalsenlig konstruk-

tion och fungera med flygtrafikens normala ankomstfléde.

De kurvade inflygningarna innebar kortare flygvigar vilket sparar brinsle och
minskar utslappen till luft av bland annat koldioxid jamfort med raka inflygningar.

2.7.  Behov av bullerskyddsatgirder

Behovet av bullerskyddsatgirder styrs av villkor enligt gillande tillstind. Varje ar
gors en uppfoljning av utfallet som ligger till grund for planering av buller-
skyddsatgirder. Bullerskyddsatgiarder planeras att utféras enligt samma rutiner for
de sokta alternativen som for den tillstindsgivna trafiken.

2.8. Bedomning
Flygbullerexponering av boende

De sokta alternativen med kurvade inflygningar berér nya omraden med flygbuller
samtidigt som flygbullret enligt den tillstindsgivna trafiken minskar i vissa

omraden i relation till hur mycket de nya procedurerna anvinds.

Firre antal boende beriknas exponeras for flygbullernivaer 6ver FBN 55 dB(A)
for de sokta alternativen jamfort med den tillstandsgivna trafiken. Skillnaden
mellan s6kt alternativ 1 och sokt alternativ 2 dr liten. De flesta boende som berdrs
av ljudnivier 6verskridande FBN 55 dB(A) fir en oférindrad ljudniva (inom +/-
3 dB) med de sokta alternativen jamfért med den tillstandsgivna trafiken. Det
beriknas dirmed inte uppsta nagon betydande ljudnivaskillnad f6r de boende som
exponeras for ljudnivier 6ver FBN 55 dB(A).

12FBN 55 dB(A), maximal ljudnivd 3 och 16 ginger per dag och kvill samt maximal ljudnivd 3
ginger per natt.
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Sedan berikningen gjordes for gillande tillstand (2010) har befolkningen inom de
omraden som berors av FBN 55 dB(A) for den sokta- och den tillstindsgivna
trafiken 6kat nagot.

Det férvintas bli farre antal boende som ber6rs av beriknad maximal ljud-
niva 70 dB(A) 3 ganger per dag och kvill. Antalet exponerade f6r maximal
ljudniva 70 dB(A) 16 ganger dag och kvill eller 3 ganger per natt beriknas 6ka
marginellt. Detta forklaras framfor allt av att kurvorna utbreder sig 6ver nya
glesbebyggda omraden.

Sammanfattningsvis dr skillnaderna i antalet boende som exponeras for de olika
maximalljudnivaerna och trafikfallen sma och det totala antalet exponerade kan

anses likvardiga.

Flygbullerexponering av skolor/forskolor och vardlokaler

Skillnaden i flygbullerexponering for virdlokaler och skolor/forskolor blir mycket
liten. For virdlokaler blir det ingen skillnad och f6r skolor/férskolor berors fem
lokaler istillet f6r sex skolor/forskolor av FBN 55 dB(A) for de sokta alternativen
jamfort med tillstandsgiven trafik. F6r maximal ljudniva 70 dB(A) forvintas det
inte bli ndgon skillnad i antalet exponerade for vardlokaler och skolor/forskolor.

Antalet mycket flygbullerstérda

Antalet mycket flygbullerstérda boende beriknas bli firre med de sokta
alternativen jamfort med den tillstindsgivna trafiken. Skillnaden mellan sokt
alternativ 1 och sokt alternativ 2 ar liten.

Minskningen i antalet flygbullerstorda for de s6kta alternativen forklaras
framforallt av den minskade ljudnivan som uppstar i forlingningen av bana 3 da
kurvade inflygningar tillimpas. Sokt alternativ 2 omfattar nagot firre mycket
flygbullerstérda dn sokt alternativ 1 vilket bland annat forklaras av att den
alternativa dragningen av proceduren gir lingre fran titbefolkade omriden 1
Fresta.

Paverkan pa sa kallade tysta omraden

Nigra utpekade sa kallade tysta omraden (T'ornskogen, Mértsjon, Vallentunasjon
och Skalhamra) bedéms far 6kad flygbullerniva pa upp till FBN 3 dB(A) medan
Jarvafiltet soder om Bana 3 far minskad flygbullerniva. Paverkan pa sa kallade
tysta omraden bedéms sammantaget 6ka nagot for de sokta alternativen jamfort
med den tillstandsgivna trafiken. Ljudnivin bedéms ligga under FBN 45 dB(A)
tor samtliga omraden dir det skett en forindring. Férindringen ar en konsekvens
av att RNP AR procedurerna sa langt moijligt leds utanfoér bebyggelse.
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Péverkan pa planer f6r bebyggelse
Bedomningen av hur olika kommuners planer f6r ny bebyggelse paverkas av den
sOkta trafiken avses goras nir Trafikverket publicerat ett reviderat influensomrade.

Nya omriden med ljudnivder 6ver riktvirdena (sOkta alternativen jimfoért med
tillstandsgiven trafik), bedéms inte berora nagra planer pa ny bebyggelse (bostider

och skola/vird) enligt kommunernas gillande Gversiktsplaner.

Paverkan pa virdefulla omraden for faglar

Paverkan pa omraden sirskilt virdefulla for fagellivet bedoms sammantaget bli
ungefir likvirdig for de sokta alternativen jamfort med den tillstindsgivna
trafiken.

Samlad bedémning

De sokta alternativen ér ett komplement till befintligt gillande tillstind och den
samlade bedomningen f6r de s6kta alternativen ska dirfor ses som ett komple-
ment till tidigare bedémning 1 MKB:n infér ansékan om nu gillande tillstand.

De sokta alternativen med kurvade inflygningar bedéms beréra nya omraden men
samtidigt avlastas titorten Upplands Visby séder om bana 3 och i viss man dven
Rosersberg soder om bana 1. De kurvade inflygningarna leder darmed till att
nagot firre boende exponeras for flygbullernivier 6ver FBN 55 dB(A) for de
sOkta alternativen jamfort med den tillstandsgivna trafiken och de flesta boende
inom kurvan f6r FBN 55 dB(A) fir en of6randrad ljudniva. Skillnaden mellan
sOkt alternativ 1 och sokt alternativ 2 ér liten. Sedan berdkningen gjordes for
gillande tillstaind (2010) har befolkningen inom de omraden som berérs av FBN
55 dB(A) for de sokta alternativen och inom de omraden som ber6rs av den
tillstandsgivna trafiken 6kat nagot. F6r omraden med flygbullernivaer under rikt-
virdet har 6kningen av befolkningen varit storre mellan 2010 och 2018 jaimfort
med omraden med flygbullernivder 6ver riktvirdet. Som en foljd av den minskade
exponeringen beriknas dven antalet mycket flygbullerstorda minska med de sokta
alternativen jamfort med den tillstindsgivna trafiken. Férindringen av antalet
flygbullerstérda uppkommer framforallt 1 omraden dir ljudnivan ligger under
riktvirdena och inom dessa omraden saknar Swedavia ridighet i samband med
planligening f6r bostidder och bygglovgivning. Det férvintas bli firre antal
boende inom maximal ljudniva 70 dB(A) 3 ganger per dag och kvill och ungefir
lika manga inom maximal ljudniva 70 dB(A) 16 ginger per dag och kvill f6r de
sOkta alternativen jamfort med tillstindsgiven trafik. Nagra fler boende férvintas
beréras av maximal ljudnivd 70 dB(A) 3 ganger per natt for de s6kta alternativen
jamfort med tillstindsgiven trafik. Sammanfattningsvis ér skillnaderna i antalet
boende som exponeras for de olika maximalljudnivierna och trafikfallen sma och
det totala antalet exponerade kan anses likvirdiga.
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Skillnaden i exponering for virdlokaler och skolor/f6rskolor blir mycket liten. For
skolor/forskolor berors fem lokaler istillet for sex skolor/forskolor av FBN
55 dB(A) for de sokta alternativen jamfort med tillstandsgiven trafik.

Paverkan pa sa kallade tysta omraden bedoms sammantaget 6ka nagot for de
sokta alternativen jamfoért med den tillstindsgivna trafiken. Ljudnivan bedoms i
huvudsak ligga under FBN 45 dB(A) f6r samtliga omraden dir det skett en
forindring. Paverkan pa omraden sirskilt virdefulla for fagellivet bedoms
sammantaget bli ungefir likvardig for de sokta alternativen jamfért med den
tillstandsgivna trafiken.

Beddmningen av hur olika kommuners planer f6r ny bebyggelse paverkas av den

sOkta trafiken avses goras nir Trafikverket publicerat ett reviderat influensomrade.

Nya omriden med ljudnivder 6ver riktvirdena (sokta alternativen jamfért med
tillstandsgiven trafik), bedéms inte berora nagra planer pa ny bebyggelse (bostider
och skola/vird) enligt kommunernas gillande 6versiktsplaner.
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3. Luftutslapp

3.1. Allmant

Flygverksamheten ger upphov till luftutslipp av olika damnen med varierande
miljo- och hilsopaverkan. Viktigast ur miljé- och hilsosynpunkt bedéms vara
utslapp av koldioxid med fossilt ursprung, kviveoxider, flyktiga organiska amnen
samt partiklar. Forutom koldioxid, bidrar dessa @mnen frimst till lokala och
regionala effekter. Koldioxid med fossilt ursprung paverkar klimatet oavsett var
det slapps ut. Klimatférandringar till f6ljd av 6kade utslapp av vixthusgaser ar ett
av dagens storsta globala miljoproblem.

3.2. Bed6mningsgrunder

Miljokvalitetsmal
De miljékvalitetsmal som ir relevanta vid beddmning av miljépaverkan till f6ljd
av utsldpp till luft ar Begransad klimatpaverkan, Frisk luff, Bara naturlig forsurning och

Ingen overgodning.

Miljékvalitetsnormer

Miljskvalitetsnormerna for utomhusluft” syftar till att skydda minniskors hilsa
och miljon. For flygverksamheten bedoms framfor allt miljokvalitetsnormerna for
kvivedioxid, partiklar PM10 och PM2,5 och bensen vara av intresse.
Miljokvalitetsnormerna for den tillstandsgivna trafiken bedéms enligt tidigare
berikningar och mitningar inte 6verskridas och den sokta dndringen medfor
ingen annan bedémning. Antalet flygrorelser forindras inte med den sokta

indringen.

Flygbranschens globala klimatmal

Flygbranschen har som enda bransch enats om langsiktiga globala klimatmal, till
exempel finns ett mal att flygets fossila koldioxidutslapp ska halveras fran 2005 till
2050.

3.3. Bed6mning

De sokta alternativen innebir ingen mitbar forandring av utslappen till luft (enligt
schablonberikningar) inom LTO-cykeln' jimfért med den tillstindsgivna
trafiken. Lingre ifran flygplatsen innebér de kurvade inflygningarna kortare
flygvagar vilket medfér mindre briansleforbrukning och dirmed dven en
minskning av utsldpp till luft. Mindre brinsleférbrukning och utslipp till luft av

13 Luftkvalitetsférordningen 2010:477

4 En LTO-cykel (Landing and Take Off cycle) omfattar flygtrafik upp till en hojd av 3 000 fot (ca 900
meter), d.v.s. inflygning fran 3 000 fot, landning, taxning till gate, tomgangskorning, taxning fran
gate, start och stigning upp till 3 000 fot.
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bland annat koldioxid ar positivt f6r miljon. Brianslebesparingen och de minskade
utslippen av koldioxid redovisas i den Tekniska beskrivningen.

Kalmar den 14 september 2020

Vatten och Samhallsteknik AB

({’(,).{7& M\ < V,\/_Afvl//

Catarina Lund
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